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Les tracteuirs, veMoules agrdcoJes et enjgins siimi- 
3 aires sont frequemirrent dotes dW systeme ide 
brocage ide id^erentdel (dans de buffi principal de 
tramdre ies roues matrices solidaiLres de 1W- 

tre, dame de des faire ton inner oibMgalKMjrejmeinit a fta 
mame vitesse et idans le imeme sans motaimraecnit 
pendant des labours ou lorsque d'&ngin a besodn, en 
digne droite, d'un icoariplemenit d'adherence. 

Ce bdooage de idafierentiel est .generalemant ob- 
temu en solidarisanit meoaniquemen t et dmperatdve- 
anent les deux dernd-arhres par idea oxabotts ou ides 
tderuts de loup, enrx-memes coaiunandes meoandque- 
ment ouf 'hytdrau^Mjuement. 

Un tei blocage mecandque de diffarenJtM pmesente 
lie grave mconveriient de me pas se debloquer an- 
tomatiquemenlt en teas d*effortts anonmjaiux. «E en 
■resudte que lorsque le traoteuir a besodn j* miou- 
veau de son differenlfiiell pour effeetuar un change- 
iment de idirection di se picduit cfrequeanimenlt, sd de 
conducteur <a ouhlie de debloquer am preafcaible 3e 
sddfferentiel, des (ruptures d'-arhre tou des ruptuncs ide 
ttneoanisme qui sont bien souvenit 3a cause d'acoi- 
dents inon seuflement raecandques, mnais cooTpcreis. 

La presen'te inivenltion a (pour objet de palMer 
oet inconvenient en lassurant de bflocage de differen- 
tdel (par un disposiifcif a couple iim»i!fceur, plus paifcioui- 
iierememt, quoique m<xn> exolusivement, appdicaible 
aux fcrainsmissions du 'type, hoite-pont. 

Suivanit fl'invenitian de Wooage du differenitiel est 
obtenu par «un effet de fraction. 

Suivant un mode prefere d'execution, cet effet 
tde friction est ohteou par aCtdrance oiesnilitant d'uin 
champ edectro-anagnetique s'exercant siar un pla- 
teau mobile qui, en se depiacant, assure lla soflida- 
risajtionj des deux idemi-arbres ides (roues. 

Cetite attLrance electro-magnetique s'exerce avam* 
tageusement entre au moins un plateau solidaire 
de Tun des semi-arbres et un plateau mobile axia- 
lement mais solidaire en rotation du carter de diffe- 
rentiel porteur de 1'axe ou des axes des satellites, 



le plateau precite solidaire de Fun des demi-arbres 
etant porteur a cet effet d'un electro-aimant dont 
F alimentation en courant electrique est assuree par 
un contact tournant. 

Cet effet de blocage des satellites avec le 
boitaer du idifferenitiei poumradt evidemmenit s'exer- 
cer entre ftes Basques des iplaaietjaires et iedit boi- 
tier* 

Ce aneme effet de brocage pounradit aussi s'exercer 
sua: tun iflasque a da sortie de da boite-pont et agLr 
par frdctdon smr des ddsques coamnanides par de con- 
ducteur ou asservis laux causes provoquaort de paltd- 
nage. 

Ce champ magnetique piesente 1'avanltage d'etre 
limdite, comme coupJe, a da puissance du moteur 
en de onaintenant tourjours intferieur au coupde de 
securite de da hoite-paniL 

Oe mecandsme de bdocage presenile smrfcout d'avan- 
tage d'agair undquamentt par friction ce qjui antorise, 
meme en cas d'ooiMi de da part dai conducteuir, am 
sgjlissemen* suppaimanit (tout -risque d'acCiident aneoa- 
mdque. 

•Ce blocage eledtro^raagnetdque presente, de pthis, 
i'avamtage d'un paux de «revdenlt Osres dnf eraeux a ceux 
anecandques. 

Toultefods, sans perdre le 'benefice d'une possi- 
biiMtbe de ^issemerit, la icxxmonanide de :ce mecandsme 
pent, a titre de vairdamte, etre obtemue anecanique- 
ment par un effet de came aux rampes de poussee. 

L'inventiort sera de itouite facorb bieni 'comprise en 
se reporftant au dessin ci-ainmexe donne seudement 
a itiitre id'andioation et dans dequel : 

Figure 1 est am schema 'de foaiictdoimemenit ; 

Figure 2 en aruantre ^application au cas d'um 
itracteur donit des troues sont a commande par cou- 
•ronne initeme; 

Figure 3 ocepresente da Tension meoamique. 

Dans ce dessin : I designe Farbre d'entree 
d'un differentddl cflassique avec son pigncai d'at- 
taque 2 em prise avec da couirotnne dentee 3 {dont 
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est solid aire fe carter 4 jpar&anir I'axe 5 des satelli- 
tes 6 ©in (prise avec les jpdaneitai.res 7 iccmarnandant 
des denrinarbies 8 des xoues idu tracteur. 

Sedan I'dnveaution, te carter 4 coanparte un fow- 
ire&u 9 qui est aiomtaleiirertt [independant en rota- 
tion du 'demi-arbue coiirespondanifc 8. Pax centre ce 
fourreaui est soflidaiaje en irotaitian par E'enftafeamse 
d'une pnotioM .glissante 10 d'un ipiaiteau 22 sriifcue 
en regard d'un electro-aimant 12 porte par un 
«au*re jpftateau 13 s&tue en vis-a-vis et caSe sux le 
idemi^arbre 8. Un rcessoitf: 14 est intercaile entre ces 
deux jplateaiux et [fend a lies anaintenax ©cartes S'un 
de d'autre. 

•Dans icette (positoai le diffexenilfel se campoxte ide 
fagotn nctnmale, fas satellites me tournanit (pas sua: 
eux-memes et foranant Woe avec fles jpJanetaaires. 

En ligne droite et si les roues ont la meme adhe- 
rence an sol- dlles sorot jenirrainees ibouites a la. 
vifcesse. Par contre, dans ran virage da rone qui se 
tEouve a i'intoexiieux et qui dectrit aimed am oercde 
de rayon inferieur a celui. decrit par la roue 
ecslemeuffie, ralentdt adnsi son pttanetaire 7; cehii-ci 
offre alors une resistance a I'actLon ides sateSiites 
ce qui les fait toutrner sur eux*anemes et ce qui 
jprovoque une acceleration de d'auifcre ipllanetaire 
e'est-a-dire de oalui entrain ant la iimue se trouvant 
a dexterdeur dn virage. 

Si on veult bdoquer de differentrel c'est-a«d\ire en 
.paralyser 1'effet, dl suffit d'energiser il'elefltiro^aianaaBt 
12. En effet, celui-ci attire le plateau 11 qui vient 
ccller icontoe cellui 13, 

Le denri-arbre 8 se itrooive done xendn solidaire en 
rotation par 1'effet de friction s'exergant entre 
lies deux plateaux (jxrecates du -oairter 4, ce qui suup- 
iprirme ftout effet (possible des isaaeHites, et rend aonsi 
lies deux derni-arbres 8 solidaires en (Dotation. 

Des que d'elec^o^aimant n'est pkis 'energise, le 
•ressoait 14 Tepousse fc jpHatean 11 et? ie differentiel 
rejprend son fonctii annemerct normal. 

La realisation de figure 2 montre rapplication de 
ee disposdtif au cas oil fes detmi-arbres 8 sont por- 
teurs chacun d'un ipignon jdVit 25 enirainant fle 
moyeu correspondant 16 par une denture 17 rap- 
portee a son infcerieur. 

On voit egalement dans cetfee "figure ie contact 




'tournant 18 adinrentant i'elteotro-aimarrt 12 et por- 
te (par la rtimmpejtte. 

Dans 3a variante d^xeenfcion irepresenEee figure 3, 
le tplateau 22 cotmjpoolte une garniture de friction 
19 et assiimntla'bde a .un embxayage vis-a-vis du (pla- 
teau 13 9 qui est en forme de tambour. 

Contre ce tambour d'embrayage est adosse par 
I'enliremise d'une butee a billies 20 <une came 21 
oaoperanit avec une foomtre^came 22. 

En agissant au anoyen d'un Javier sur da came 
21 la garaiituire t du jpflateau 22 vient adberex conbre 
le tambour 13 et le differentiel se trouve bloque 
coanzne dans He cas de la realisation des figures 1 
et 2. Le couple limaaeur est deterandne par d*effort 
d'un ressart fcaiie donnaint dMntensile (reg(lablle) de la 
toadticm exercee sur de ievier de coannrande de la 
came 22 . 

Enfin^ commie dH va de soi et cemme il ressort 
d'aiUeurs deja de ce qui jprecede, d'invention ne se 
limi te aucunemenlt aux seuls modes d'exsecution in- 
ddques ci-«dessus; eHe en embrasse, au conlsraire, tou- 
tesiea varianiteside realisation. 

RESUME 

1° Blocage de differentiel pour tracteurs ou 
venicufes as^coOes, caraclerise en ce qu'il est oblenu 
■par nn effet de friction ; 

2° Blocage de difierenitael itel que speoifie en 1°, 
oaracterise em ce que d'effet de friction, resulte de 
I'aJttaranoe d'un cbamjp iSleetro-magnetique a'exercant 
sur un jplaiceau onobdie qui, en se deplacant assure 
la sdidarnsatdon en rotation des denri-aarbres avec 
le carter 'de differenitieJ ; 

3° Blocage de differentiel ted que specific en 1°, 
caracterise en ce que d'effet de friction resulte 
d'une ganni'tuire :de frdctdon a coimmanide par Ievier 
et came; 

4° A fctore de jproduit indiustiiel nouveau, tout 
tracteur, vehicule agricole ou engin similaire com- 
portant application d'un tel systeme de blocage de 
differentiel. 

Joseph Emmanuel BANCEL 

Par procuration ; 

Germain & Mauheau 
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